Skriven av AM/Instruktorer

Faststalld av RCH-motet
RiaddSamF Faststalld den 200910

Reviderad av AM

Reviderad den 201130

www.raddsamf.se

Angelagenhetsgrader vid utryckningskorning

Syfte

Syftet med detta PM dr att fortydliga de rattigheter och skyldigheter som géller vid
utryckningskorning samt att underlatta for forare inom RaddSam F att optimera kérningen
efter handelsens karaktér. Att definiera och dversatta de olika angelédgenhetsgraderna till
prioritetsordning ger tydlighet i ett arbetsmoment som kan vara stressigt och dar manga beslut
ska fattas av chaufforen.

Inledning

Det lagstod som ar aktuellt vid utryckningskorning ar Trafikférordningen (SFS 1998:1276). |
Trafikforordningens 11 kap. anges att foraren av ett utryckningsfordon i tréngande och
bradskande fall har ratt att underlata att folja vissa trafikforeskrifter. Trangande fall ar den
hdgsta angelagenhetsgraden och ger mojlighet till flest undantag i trafikférordningen. For att
genomfora detta pa ett sa sakert satt som mojligt har foraren réatt att i trangande fall krava fri
vag genom att anvanda larmanordningar (ljus och ljud, eller ljus). | lagtexten star det dven att
trots anvandandet av signalerna ar foraren skyldig att ta hansyn till andras sakerhet. Detta
innebdr att foraren ar skyldig att vid varje enskild hédndelse gora en beddmning av
angelagenhetsgrad for att sedan agera i trafiken utefter de foreskrifter som géller just denna
handelse.

Lag om skydd mot olyckor (2003:778) reglerar inte utryckningskorning vid insats eller andra
uppdrag. Det som definieras i lagen ar endast om en insats &r att betrakta som raddningstjanst
eller ej. Att en héndelse ar att betrakta som en raddningsinsats &r inte att likstalla med att det
foreligger ett trangande fall. Motsatsen géller inte heller, utan trangande fall kan foreligga
utan att det finns en raddningsinsats.

| raddningstjanstens utryckningsorganisation saknar foraren manga ganger all den
direktinformation som kravs for att bedéma om trangande fall foreligger eller ej. Den bésta
mojligheten till ratt bedémning i utlarmningsskedet har IB/LOP och bor darfor stotta
utryckande styrkor med detta, sarskilt om det skiljer sig fran det forvantade. Ett exempel kan
vara larmrubricering ”Brand 1 byggnad” dd det normalt forvintas vara trangande fall men
endast handlar om lag omfattning-efterkontroll och handelsen bedéms inte uppna kriterierna



for trangande fall. IB/LOP:s bedémning av prioritet frantar inte forarens ansvar for
framforande av fordonet.

Malsattning for att anvanda olika prioritet vid utlarmning

Malet med att anvanda olika prioritet vid utlarmning &r att ge utryckningsforaren ett bra
underlag for beslut om hur fordonet ska framforas vid ett larm.

Med begrepp som &r inarbetade och val kianda kan sadana bedomningar formedlas via
larmutrop eller radio, utan att krava otydliga och langa beskrivningar.

Angelagenhetsgrader-prioritet

Priol medfor den hdgsta prioriteten, medan prio2 avser den lagsta. De undantag som finns i
trafikforordningen nar det galler utryckningskérning ar till for att samhallsresurser ska kunna
ta sig snabbare fram i trafiken da det finns liv, egendom och miljé att radda. Ju storre behov &r
av ett snabbt ingripande, desto fler undantag i foreskrifterna. Det innebér alltid en forhojd risk
att framfora fordon i hogre hastighet an gallande maxhastighet pa aktuell vag. Det ar viktigt
att priol korningen véljs pa de fall dar vi uppnar effekt och med viss marginal, da
informationslaget oftast &r magert, ska valja lagre prioritet da effekten av tidsvinsten inte
paverkar skadeutfallet i handelsen.

Priol-trangande fall

Prio1 tillampas da det finns behov av ett omedelbart ingripande for att skydda halsa, egendom
eller miljo. Det kan galla raddningsinsatser enligt lagen om skydd mot olyckor eller andra
uppdrag som t ex assistans till ambulans. Vid priol-larm anses trangande fall enligt
trafikforordningen foreligga. Vid priol-larm pakallas fri vag vid framkorning om sa behovs.

Exempel pa situationer da priol kan tillampas &r:

Automatiska brandlarm

Brand i byggnad

Trafikolyckor

Drunkning

Utslapp farligt &mne medel/hég omfattning
Sjukvardslarm, hjartstopp

Exempel pa undantag i Trafikférordningen under trangande fall (inklusive undantag
angivna i prio2).

Skyltad hastighet

Hastighet for aktuellt fordon och fordonskombination
Stopplikt

Kdrning mot rétt ljus

Spérrlinje



Prio2-6vriga fall

Prio2 tillampas da det finns behov av ett ingripande for att skydda halsa, egendom eller miljo,
men da det inte bedoms nodvandigt att pakalla fri vag vid framkdrning. Prio2-larm anvands
for situationer som ska hanteras omedelbart, men dar det inte ar sa brattom sa att trangande
fall enligt Trafikforordningen géller.

Exempel pa situationer da prio2 kan tillampas ar:

Larm av undersdkningskaraktér
Kontroll av oljeskimmer i vattendrag.
Hissoppning

Hinder pa vag

Utslapp farligt amne lag omfattning
Passning

Exempel pa undantag i Trafikférordningen under prio2

o Lokala trafikforeskrifter sdsom bl.a.
o Forbud mot trafik med fordon
o Pabjudet korfalt for buss
o Pabjuden korriktning

Avsteg fran prio2-efterfordon

Vid handelser dar beslut om att framféra fordon till platsen enligt prio2 blir féljden att vissa
fordonskombinationer endast far framforas i hogst 30km/h. | dessa fall kan avsteg fran rutinen
goras da trafikforordningen ger utrymme att under bradskade fall bryta mot
hastighetsbestammelser och pa sa satt anpassa hastigheten till 6vriga fordon utan efterfordon.
Vid framférande av fordon ater mot station finns inga undantag givna i trafikforordningen
utan hastighetsgranser for aktuellt fordon eller fordonskombination géller.

Olika enheter kan ha olika prioritet pA samma larm

Vid en och samma insats/hdndelse kan det finnas olika behov av en snabb framkomst
beroende pa enhetstyp och vart enheten befinner sig i larmtaget. Oftast finns det behov av att
de forsta enheterna snabbt kommer fram till insatsen, medan det inte finns samma behov av
kort framkorningstid for en enhet som ska till brytpunkt. Det kan ocksa finnas behov av att fa
fram en vattenenheten snabbare &n exempelvis depaenhet.

Det kan dven vara sa att den forsta bedémningen att en handelse ar att betrakta som ett priol-
larm, medan kompletterande uppgifter som kommer externt eller internt fran egna enheter gor
att bedomningen andras till prio2. Alltsa kan olika enheter pa vag till ssmma héndelse fa olika
prioriteringar likval som prioriteten for samtliga enheter kan dndras under framkdrningen.

En typhé&ndelse som kan hanteras med olika prioritet &r automatiska brandlarm. Det
automatiska brandlarmet indikerar brand och priol véljs. Under framkorning meddelar SOS
att verksamheten har rostat brod och att det inte pagar ndgon brand men att det luktar mycket.
| detta fall finns det inget som tyder pa att situationen ar trangande varvid prio2 korning ar
rimligt for de enheter som ska rulla fram.



Fardhastighet vid inryckning till station

Vid inryckning till station kan undantag goras géllande fardhastighet. Enligt dom (G6ta
Hovréatt 2013-10-11, B 683-13) friades en deltidsanstélld brandman i en rattegdng om
hastighetsovertradelse. | detta fall rérde det sig om ett automatiskt brandlarm fran vardboende
som senare visade sig vara teknisk fel och ingen brand. Rétten ansag att vid tidpunkten for
hastighetsovertradelsen hade brandmannen endast information som pekade pa en allvarlig
héndelse och att detta kunde anses som trangande, vilket i sin tur gav mojlighet till undantag
géllande fardhastighet vid inryckningen till stationen.

Undantag fran fardhastighet ska goras mot bakgrund av tillganglig information for stunden.
Det &r med andra ord forarens skyldighet att ta till sig den information som presenteras pa
telefoner, sokare m.m. Det finns handelser dar omsténdigheterna inte kan anses uppfylla
majlighet till undantag och det kan vara handelser liknande passningslarm, utslapp farligt
amne lag omfattning, lyfthjalp m.m.

Det finns inga undantag mot trafikférordningens grundregel som anger att trafikant ska visa
den omsorg och varsamhet som kravs med hansyn till omstandigheterna. Det innebar att vid
inryckning dar undantag nyttjas gallande hastighetsbestdammelserna ar foraren skyldig att
iaktta stor forsiktighet.

Raddningstjanst under utbildning

| Vagtrafikforordningen (1995:137) for den kommunala organisationen for raddningstjanst
under utbildning och hojd beredskap finns ytterligare undantag i vagtrafikmiljon som galler
nar utbildning/6vning sker.

Vid enklare orienteringsovningar pa objekt i tattbebyggt omrade uppstar svarigheter att
parkera tunga fordon enligt de parkeringsbestammelser som rader. Fordonens narhet till
jourstyrkan i handelse av larm ar ocksa en faktor som gor att parkeringen séllan kan utforas
linje med bestammelser. | Vagtrafikforordningen ges ett antal undantag till de foreskrifter som
finns i Trafikforordningen som galler bade framforande av fordon och stannande och
parkering.

Exempel pa paragrafer som kan undantas under 6vning

e 48 § Inom tattbebyggt omrade far fordon inte stannas eller parkeras pa allméan
plats som ar terrang. Pa en gang- eller cykelbana far andra fordon an tvahjuliga
cyklar eller mopeder klass Il inte stannas eller parkeras. Férordning (2007:101).

e 49 § Ett fordon far inte parkeras sa att
1. det hindrar tilltrade till andra fordon eller s att dessa inte kan foras fran
platsen, eller
2. fordonet med nagot hjul star utanfor en uppstallningsplats eller annan
markering som anger var parkering far ske. Férordning (2007:101).

For att undantagen ska kunna nyttjas maste det vara nédvandigt for 6vningens genomforande.
Vidare foreskrivs dven att den som med stod av forordningen asidosatter en bestaimmelse “ska
den sarskilda omsorg och varsamhet iakttas och de sérskilda atgarder vidtas som behovs for
att forhindra trafikolycka eller skada pa véagen eller i terrangen och for att underlatta
framkomligheten for ovrig trafik”.

Det &r viktigt att nar vi pa nagot satt paverkar framkomligheten pa vagarna under 6vningar
maste vi dven varna andra trafikanter. Nar exempelvis GC-végar nyttjas, uppstallning av
hojdfordon med utskjutande stodben anvands maste vi utreda behovet av skyltning och
varning for 6vriga trafikanter.



